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Заключение № 1

о размере вреда, причиненного транспортному средству (ТС)

Выдано на основании акта осмотра № 1 от 01.03.2003 года.

1.  Цели и основания проведения осмотра:

Определение повреждений и размера вреда, причиненного в результате ДТП.

2.  Идентификационные характеристики ТС:

Модель:
БМВ
Знак номерной:
5555 РВ

Модификация:
525i
Дата выпуска:
07.1984

КБА код производителя:
0 / 0
№ (VIN):
WBADA7105555555
МИК:
1013 0334

Кузов: тип/кол-во дверей
Lim / 4
Цвет/тип окраски:
Перламутрово-серо-голубой

Двигатель: объем / мощн.
бензин / 2474 см3/ 110 кВт/ 150 л.с.
№ двигателя:


Цилиндры: кол-во / тип
6 - R
Серийные шины:


3.  Регистрационные характеристики ТС:

Владелец:
Иванов Иван Иванович
Свидетельство о регистрации ТС:
Ка №555555, выдано 01.01.1995 г.

Адрес прописки:
Г. Минск, пр-т Скорины, 1.

4.  Сведения о ДТП: дата 01.02.2003 г., справка о ДТП выдана ГАИ г. Минска.
5.  Основные параметры, принятые в качестве исходных при определении стоимости восстановления и размера вреда:

· Курс Евро 
=
2 223,52
рублей (на дату ДТП);

· Стоимость нормочаса
=
8 723,00
рублей (в соответствии с приказом Белорусского бюро по транспортному страхованию от 6 ноября 2002г. №19-ОД);

· Пробег
=
372 456
км (по показанию одометра);

· Износ частей ТС
=
85,00%
(см. табл. №3 Методики определения износа частей ТС);

· Срок эксплуатации ТС
=
19 лет
(основание  - оригинал техпаспорта).

6.  Основные итоговые результаты расчета вреда, причиненного ТС:

Размер вреда, причиненный ТС (Ввос), определяется исходя из стоимости восстановления автомобиля с учетом его обновления при замене поврежденных частей на новые и утилизации поврежденных частей:

Ввос = Свос – Собновл – Сутил + Рдоп,

где:

Свос
— стоимость восстановления ТС
=
8 835 445,00
рублей;

Собновл
— стоимость обновления ТС
=
6 305 210,00
рублей;

Сутил
— стоимость утилизации
=

рублей;

Рдоп
— дополнительные расходы,
связанные с определением размера вреда
=

рублей

Ввос
— стоимость восстановления с учетом обновления 
=
2 530 235,00
рублей

Итого стоимость восстановления с учетом обновления составляет:

Два миллиона пятьсот тридцать тысяч двести тридцать пять рублей. 

7. Доаварийная стоимость транспортного средства с учетом фактического состояния, комплектности и необходимости устранения дефектов эксплуатации составляет 2520000 рублей. (см. Справочник "Белорусский авторынок", январь 2003 г.)
8. Вывод о возможности восстановления или гибели ТС.

Ремонт автомобиля экономически нецелесообразен, т.к. стоимость восстановления автомобиля с учетом его обновления при замене поврежденных частей на новые и утилизации поврежденных частей превышает остаточную стоимость аналогичного транспортного средства в технически исправном состоянии на дату повреждения.


Размер вреда составляет:

В гиб = С ост – С утил + Р доп,

где С ост – стоимость неповрежденного идентичного ТС на дату повреждения; С ост = 2520000 (Два миллиона пятьсот тысяч) рублей (см. справочник "Белорусский авторынок", январь 2003г). 

      С утил – утилизационная стоимость ТС на дату повреждения;

       Р доп – дополнительные расходы, связанные с определением размера вреда (Р доп = 0 руб).

Утилизационная стоимость ТС на дату повреждения составляет

С утил = С реал + С скрап,

где С реал – стоимость частей ТС, имеющих остаточный ресурс на дату повреждений. 

С скрап – скраповая стоимость частей ТС, не имеющих остаточный ресурс на дату повреждения (С скрап = 0 рублей).
      Стоимость частей С реал транспортного средства определяется на основании “Методики определения стоимости частей ТС, имеющих остаточный ресурс” по  формуле

С реал = С ост х (Пi х К повр х К спрос х К деф х К рын,

где Пi –доля стоимости частей, имеющих остаточный ресурс:

       К повр – коэффициент, учитывающий возможную степень повреждения части ТС  при разборке и в зонах повреждения (К повр=0,85);

       К спрос – коэффициент, учитывающий спрос на части ТС на вторичном рынке (К спрос=0,85);

       К деф – коэффициент, учитывающий наличие возможных скрытых дефектов, которые невозможно выявить без разборки части ТС (К деф=0,9).

К рын – рыночный коэффициент (0,5 – 0,7), для расчетов принимаем Крын = 0,7.

Доля стоимости частей транспортного средства, имеющих остаточный ресурс:

· коробка передач – 6%;

· передняя подвеска с рулевым приводом– 7%;

· карданная передача – 1%;

· задняя подвеска – 5%;

· задний мост – 6%;

· кузов – 25%;

· прочее – 2%.

Итого суммарная доля стоимости частей, имеющих остаточный ресурс, составляет (Пi = 52%.

Стоимость частей имеющих остаточный ресурс составляет

С реал = 2 520 000 х 0,52 х 0,85 х 0,85 х 0,9 х 0,7 = 596 461 рубль.

Итого утилизационная стоимость ТС на дату повреждения составляет

С утил = 596 461 + 0 = 596 461 рубль.

Величина причиненного вреда

Вгиб = 2 520 000 – 596 461 = 1 923 539 рублей.

Итого величина причиненного вреда транспортному средству “БМВ 525”, 5555 РВ cоставляет 1 923 539 

(Один миллион девятьсот двадцать три тысячи пятьсот тридцать девять) рублей.

9. Перечень используемых документов и ссылки на методики оценки:

· Правила по определению размера вреда: Минск, 2000 (регистрационный №20-ОД от 25.08.2000 г. в Реестре Государственной регистрации РБ);

· Правила определения стоимости транспортных средств: Минск, 2002 (регистрационный №8/8202 от 13.06.2002 г. в Национальном реестре правовых актов РБ).

Осмотр ТС произвел, калькуляцию и заключение подготовил:

Специалист по определению стоимости транспортных средств 
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